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Ma I'evoluzione del tipo sard ancora determina-
ta da influenze occidentali (Cerasi).
Anche in un Mediterraneo politicamente spac-
cato dalla guerra santa gli uomini e la idee non
hanno mai smesso dl circolare, come dimostra
I'architettura militare fiorita in epoca crociata in
prossimita delle coste. Mentre tra Aleppo e Da-
masco sorge in forma gotiche il Krak des Chava-
liers a difesa di uno del punti pid stratagici sulla
via per Gerusalemme, nall'lalia di Federico I si
edificano castelll tipologicamente rconducibili
all'area mediorientale, circostanza, quest'ultima,
spiegabile col fatto che ‘i crociati in generale
gll ordini militari in particolare conoscevana la ti-
pologia fortificatona protoislamica del castello
quadrato e costituiscono quindi il ponte tra tale
architettura e quella federiciana’ (Cadei).
Del resto vale la pena ricordare che propric in
uno del momenti pi cruenti dello scontro fra
QOriente ed Occidente, quello appunto delle cro-
ciata, | due mondi condividono un sapera filo-
sofico-scientifico che attings alle medesime
fonti classiche e un cospicuo repertorio simbo-
lico che investe tutte le forme di produzione ar-
tistica, grazie anche alla lucidita politica e filo-
sofica di Federico |l che si fa promotore di una
cultura originale fondata sulla sintesi di fermenti
ideologici greci, ebraici, musulmani, cristiani e
Iatini. L'importanza di questa vicenda eccezio-
nale per la vita culturale ftalizna la si valuta con
Iattivita di artisti come Nicola Pisano e Amaolio
di Cambio che, assumendo I'arte federiciana a
matrice del proprio operare, sono tra i respon-
sabili del rinnovamento dell'arte toscana tra i
secoli XIll e XIV, oppure attraverso | legami della
poesia fiorentina con la scuola siciliana & il de-
bito della Divina Commedia verso il sistema co-
smologico islamico.
Dungue, come ribadiscono gl autori della pub-
blicazione, parlare di Orente e Occidente ha un
senso purché non si trascuri di rilevare la com-
plessita della trama di relazioni intessuta nei se-
coll tra le sponde del Meditarraneo, ovwero pur-
ché non si riduca un fertile scambio a mera con-
trapposizione, della quale non si pud certo
negare I'asistanza, ma che rappresenta solo uno
degli aspetti della questione. Credo, piuttosto,
che sia lecito affermare I'esistenza di un'anima
occidentale e di un'anima orientale intese come
principi costitutivi della identita del Mediterra-
nea, che danno ongina a un ‘dualismo’ fonte di
insondabile ricchazza.
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La strada ha relazioni contrastanti con il territo-
rio che attraversa: una linea che collega due
punti distanti tra loro finisce anche per separar-
na altri vicini. Insomma divide ed unisce allo
stesso tempo, come sazione virtuale e linga di
connessione insieme,

Le strade spesso attraversano territor dividen-
doli secondo logiche del tutto estraneo alla loro
natura, perché appartenent ad altri luoghi da col-
legare, ma possono anche diventara nuovi assi
d'attrazione sulla traccia dei quali si modifica
I'ambiente, si orentano altri tracciati, si dispon-
gono le costruzioni, nascono borghi e citta, .
Nella contemporaneitd, la concezione della
strada, da connettivo, & banalizzata alla stre-
gua di collattori di traffico e niente pid, confina-
ta all'assunzione di sole mansioni funzionali, &
quindi sempre pid estraniata sia dal disegno
del territorio che dallo spazio erbano,

Cosi la strada perde valore di luogo per appiat-
tirsi ad essara solo transito, in cui 'auto si cari-
ca di forza divisoria tra | dus fronti stradali, spe-
cie se edificati, E, com’era gid successo con la
ferrovia, le strade a scomimento veloce otten-
gono un effetto d'extratemitorialita dovuta alla
monofunzionalita, alla specializzaziona ed alla
velocita, rendendo difficile 'instaurarsi di rela-
zioni funzionali con il temitorio attraversato,

Gli attraversamanti modemi sono distratti, in-
sensibill allo spessore penetrato, quasi “assen-
1" ed apatici nelle relazioni spaziali toccate.

In altri termmini, il movimento tende a negare lo
spazio, specie con il crescere della velocita, con-
siderato semplice spazio attraversato e la strada
come semplice collegamento tra due estremi,

Le strade si sono tramutate da tempo in attrat-
tori lineari di una collezione d'oggetti ateroge-
nei, in funzione unicamente delle contigue e dif-
ferenziate opporunita edificatorie, A differanza
della citta tradizionale, nella quale gii spazi di
circolazione appaiono come il isultato in nega-
fivo dell'aggregazione degli edific, nella citta
diffusa di oggi le strade sono, all'opposto, una
rete in positive della capacita organizzativa de-
gli edifici che accoglie.

Mai confronti di un sistema urbano che si carat-
terizza per discontinuith dell'edificato, distanze
dilatate e disomogensita organizzativa, e reti
infrastrutturali sono, in molti casi, gii unici di-

sposilivi a tentare una connassionea tra le parti,
gli unici ia gli insedi .
In pratica, in una realta urbana parceliizzata, le
infrastrutture tentano di iannodare una dialatti-
ca tra configurazioni locall & strutturazione glo-
bale dei territor,

Caosi, sullo stimolo di questi impulsi visivi, pren-
da corpo lungo le strade principali un paesaggio
spontanen, delineato dai manufatti e da funzioni
che si vanno ad organizzare lungo i percorsi, &
che nel rapporto con I'asse stradale ripongono
tutto il loro significato dato dalla pura visibilita.
Mella citta diffusa alcuni dei nuovi luoghi di cen-
tralitd sono proprio connessi alle infrastrutture,
come molte delle attivitd terziarie o ludico-ri-
creative, che lasciano |la citta consolidata per
ripasizionarsi lungo | principali assi di comuni-
cazione, gli unici con i quali instaurano relazion
ambientali,

Lo spazio delle infrastrutture rappresenta, cosi,
anche uno degli spazi pubblici pil rappresenta-
tivi nel panorama introverso dell'urbanizzazio-
ne contemporanga,

Si pensa sempre |a strada soprattutto per quel-
lo che conduce a vedere, dimenticandosi spes-
so che & essa stessa qualcosa da vedsre, un
elemento costitutivo dei caratter preminenti di
un dato luogo. Pil che la forma del manufatto
stradale, dovrebbe attrarre la sua struttura mor-
fogenica, per indurla a diventare un luogo spe-
cifico essa stessa.

I Manuale e 'Atlante di “infra” presentano i i-
sultati della ricerca svolia sul rapporto tra infra-
strutture e insediament| nalle forme del paesaggi
contemporane italiani, per cercare di fornire
strumenti operativi aggiornati per superare |a re-
cente riduttivita del progetto. La ricerca “Fome
insediative e infrastrutture. Procedure criter e
metodi per il progetto” & stata promossa dal
M.U.R.S.T. come Programma di rilevante inte-
rasse nazionale ed & stata svolta nel biennio
1999-2000, con la panecipazions di dodici sedi
universitarie, coordinate dal gruppo di ricerca di
Torino, guidato dal Prof. A sola. Nelle due pub-
blicazioni si presentanc le sintesi delle esplora-
zioni condotte su un vasto repartorio di casi di
studio locall, sia attraverso analisi territoriali che
con proposte progetiuali, volte a verficare alou-
ne possibili modificazioni degli assetti attual.
Nel Quaderno “in.fra Toscana" sono presentati
in forma piis estesa i risultati deila ricerca con-
dotta dalla sede fiorentina coordinata dal Prof.
L. Macci, sugli effetti indotti nell‘intormo urbano
dalla realizzaziona del nodo dell' AN, di S.M.N.
Claudio Zanirato
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