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Giovanni Avosani @ Aichitelio, si laurea
discutendo una lesi di progettazione sul recupero di
ur'area indusiriale dismessa trasformata in polo
untversitario. Dal 20035 svolge attivitd di collabo-
razione alla didattica presso la Facolla di Architet-
tura di Ferrara. Dopo la laurea ha svolto workshop
ed esperienze professionali in ambilo internazio-
nale. Dottorando di ricerca presso la Facoltd di
Architettura di Ferrara, svolge attivita di ricerca
sui temi del “Social Housing™ e sulle implicazio-
ni che legano *“Tecnica e Architettura™. Consegue
il titolo di “Dotlore di Ricerca®, discutendo una
test sulla qualita dello spazio pubblico nell’edi-
lizia sociale. Lattivita professionale ¢ onentata
all’analisi det modi dell’abitare e delle nuove forme
della ciita contemporanea. Simona Baldanzi
@ Naia nel 1977 a Firenze, vive nel Mugello,
Nel 1996 partecipa alla finale del Premio Cam-
prello Giovani con il racconto “Finestrella viola™,
Nel 2006 ha esordito col romanzo “Figha di una
vestaglia blu”™, ed. Fazi, che intrecaia le vicende
delle operaie tessili della Riffe a quelle degli opera
edil della TAV in Mugello. Ha ottenuto il Premio
Miglior Esordio di Fahrenheit Radio Rai Tre, il
Premio Minerva Letteratura di Impegno Civile
ed ¢ stato finalista al Premiw Viareggio Repact,
al Premio Fiesole Narratwa under 40, al Premio
Chaantr. Nel maggio 2009 ¢ useito 1l racconto
“Neve fra Barberino e Roncobilaccio™ nella rac-
colta PADRE, ed. Elliol. *Bancone verde™ menta
(ed. Elliot 2009) ¢ il suo secondo romanzo, una
stovia d’amore per le cittd e Uimpegno, pieno di
grazie e di wnanild dove ha scritto “non posso fare
a meno di pensare che mentre scrivo ¢’¢ qualcuno
che sta sudando™. Dal novembre 2008 ha una
rubrica settimanale chiamata “L'Incartauova™ su
PUnitd di Firenze. E tra i fondatori di “Serittori
in Causa”. I autrice insieme a E Bondi e L. Sac-
chetti del progetto “Storie Mobili™, Non campo di
sola senittura. Tuito questo non so quanto durerd,
ma insisto. Letizia Bollini @@ AR Tehitetto,
¢ doitore in Disegno Industriale ¢ Comunicazio-
ne Multimediale presso 1l Politecnico di Milano
e specializzazione in Digital Media Design alla
San Francisco State University. Dal 1993 si oc-
cupa di progeltazione di interfacce multimodalr,
editoria digitale e comunicazione visiva. Docente
presso il corso di Lawrea di Disegno Industriale del
Politecnico di Milano, Scienze di Internet a Bolo-
gna e Scienze della Comunicazione Milano-Bicoc-
ea, dove dal 2006 ¢ ricercatore. Da sempre coniuga
Fattivita libero professionale (extrasmall.it, fondato
nel 1998) con la ricerca teorico-metodologiea e la
divulgazione. Roberto Bottazzi @ F
archiletio impegnato nella pratica, ricerca ed inse-
gnamento. Dopo aver conseguito la laurea con lode



all’Universita di Firenze e un master in Advanced
Studies alla Usc (W Gerson Award), collabo-
ra prima con lo studio Lweac (Vancowver) e poi
dal 2004 al 2010 con Chora (Londra) su diversi
progetti e ricerche fia cui: il concorso per lo spazio
publico The Landing, Arnhem (primo premio) e
Pinstallazione Xiamen Cily Energy Masterplan.
La sua ricerca sull’impatto delle tecnologie digita-
i nella ‘m'.r{gf-.f.fa,:irwf-' urbana é stala ;n.«ﬁi(’;ﬁrr{a’a a
livello internazionale attraverso lezioni ed esibizio-
ni tra le quali: Honk Hong/Shenzhen Biennale,
Fargbabriken Institute (Stoccolma) e Arcsa confe-
rences (Los Angeles), Design Museum (Londra).
Dal 2005 insegna al Royal College of Art— in
qualita di master tutor e cordinatore del program-
ma di dottorato — e alla Westminister University
entrambe a Londra. Alessandro Coppola
W E autore di Apocalypse "Town. Cronache
dalla fine della civilta urbana™, Laterza, Ba-
ri-Roma 1978, Kamela Guza @ N
a Durazzo, Albama. Lawreata alla Facoltd di
Avclutettura di Firenze con una tesi di Storia.
Attualmente ¢ docente a confratto presso f:}’xrﬁ"{u
Unwersity a Twana. Collabora con il Centro di
Comunicazione Interculturale, unendo la ricerca
architettonica con Uinnata “vocazione antropo-
Sara Naldoni @ .lchiteito, si

laurea nel 2010 disculendo una test in progelta-

lngica™,

zione ambientale dal titolo ~*Organismo urbano:
sviluppo soslenibile a Santiago del Cile™ presso
il Dipartimento di Tecnologia di Firenze. L'in-
teresse per la sostenibilitd la porta a Lima (Peril)
dove collabora, con il Centro ABI'TA, a progetti
di cooperazione internazionale, formazione rivolla
ai divigenti delle pubbliche amministrazioni locali,
pianificazione territoviale e progetlazione architet-
lonica ecosostenibile. Vive a Firenze, dove svolge
attivild di ricerea con Uuniversita sut temi legati
alla smart eily ed al suo disegno urbano. Franco
Pagetti @ Membro della VI Photo Agency,
¢ un_foloveporter dal 1997, con un passato di_fo-
lografo di moda per “Vogue Italia” ¢ di chimico
all’Universita di Milano. Documenta soprattutto
situazioni di conflitlo, perché sostiene che diano
Fopporiunitd di osservare le persone in una silua-
zione estrema in cui, al di [d del contesto geogra-
Jico, emergono comportamenti uniwersalt, nel bene
e nel male. Fotografa la guerra in Irag dal 2003,
per conto di “Time Magazine”, ma ha realizzato
reportage in Afghanistan, hosovo, Timor East,
Raslonir, Palestina, Sierra Leone, South Sudan,
lra gli aliri, collaborando con le piti importanti
lestate giornalistiche internazionali. Engenio
Pandolfini @ Architeito, si occupa della
relazione fra archatetiura, nuove tecnologie ¢ per-
cezione. Dal 2003 collabora con UUniversita di

Firenze come cullore della @ateri@e prgfessotéia
contratto (Facolld diArclatetting e di Scienize del=
la Formazione)“Nel 2007 Tavora econ it professor
Gongalo Byrne gul tema. del peciipero.iorbang presso
la Fagdlta divdrchitettungdi AlgherguNeli2010)
consegie 1 Master in Prodettaziome Architettoni-
ea dvanzala presso’ la Seugla “Tecyirea Superigre
di. Archutettra o Madid (ELSAMY), doe dal
208 frequenta@ila seiwla dixdottarato Aavorando
sul tera dell@ pereezioné distvalla come strumen-
lo di analisi [ﬁ‘i}f."t'f:gmkl nellambito del progetto
di  architeifira contemporanca. Elisa Poli
@ Ciilica e stoyiga dell’architettura indaga nel
suo percorso di studi le complesse relaziont tra arte
contemporanea, archiletiura e urbanistica. “Dotlo-
re di ricerca™ in “Stonia dellarchitettura™ presso
PUnwersité de Paris 1 Pantheon-Sorbonfegest
interessa di temt legati alla stoviografiaudel fipders
nismo architettonico e alla teoria dell’architetfura.
Insegna “Stovia dell’architettwra contemporanea™
presso lo IUAV di Venezia e svolge attivita didat
tica alla Facolta di Architettira dell’Unwersita di
Ferrara e all’Accademua di Belle arti di Bologna.
Collabora con dwerse ruiste di architettura tra
HArchit”, AND™, “Abitare” ¢
“Awchphoto™. In copertina Francesco Muz-

cur “Domus”,

zi @™ Nato a Firenze, vive e lavora a Milano,
principalmente per “IL”, mensile allegato del
“Sole 24 Ore”, Iniziando dalle tllusirazioni, si
¢ via via sempre pit spostato verso il design, cre-
ando dapprima la allora nuova sezione cullurale
“Rane™ e arrivando neglt ultimi numeri a curare
le cover story della rivista. Allo stesso tempo poria

avanti una carriera da_freelance, collaborando con

riviste ¢ gornali come “Wired ltalia”, “Wired
US?, “Fortune”, “Fast Company”, “Die Zeit”,
“Le Monde”, “ESPN the magazine” e altre.

|
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Tra le molte foto di Frank Lloyd Wright

c'é né una che lo ritrae alla guida di una
grossa auto scoperta con alle spalle una
composizione di pannelli e tendaggi che
si articolano tra le rocce e i cactus. E lo
studio mobile nel deserto di Ocotillo

in California, che il maestro americano
decide di allestire per sperimentare dal
vivo la possibilita di costruire in quello
stesso luogo un resort turistico. Siamo nel
1929, solo pochi mesi prima del crollo della
borsa di Wall Street e lo immaginiamo —
lui che ha fatto del radicamento al luogo
uno dei suoi massimi cavalli di battaglia —
consapevole come un nomade che niente
sulla terra é radicato alla terra stessa e
che tutto & inevitabilmente destinato a
passare. Una foto bellissima, piena di fede
nel futuro, ma anche capace di mostrarci la
compresenza di alcune tra le molte anime
della modernita, valga fra tutte, l'equilibrio
reso precario tra l'architettura e il luogo
che la ospita.

Uno dei temi sicuramente pil interessanti
da percorrere all'interno delle molte
sfaccettature della progettualita e

delle sue ragioni, & infatti quello legato
all'alterazione dei consueti canoni di
immobilita che I'architettura ha conservato
quasi in maniera indenne nei secoli.

Valori di produzione si sono affiancati a
valori di prassi, con la conseguenza che
I'immissione di molte variabili all'interno
dello spessore teorico del progetto di
architettura, ha reso variabile anche la
stessa architettura, scardinandone la
secolare idea del rapporto con la fisicita
dell'ambiente.

In questa alterazione, appare
fondamentale la commistione tra
architettura e macchina, anche se questa
innesca una direzione di lettura che
incrocia altri filoni interpretativi propri

del quadro teorico del dopo Moderno.

Se da un lato & vero che lo sradicamento
dal luogo nasce proprio dallo sviluppo
dalla macchina, dalla fede illimitata che
l'uomo ha riposto nelle sue potenzialita, &
altrettanto vero che questo sradicamento
conduce al desiderio di una ricerca di

altri luoghi, letti in antitesi alla citta
tradizionalmente intesa. Indubbiamente
tutto questo pud essere letto come
un'evidente critica all'urbanesimo, ma cosi
formulata, essa ha la capacita di prosegue
intatta |la dualita da sempre presente tra la
dimensione singola e quella collettiva, tra
quella artificiale e quella naturale, quindi
non si pone come un'alternativa alla citta
e all'architettura, ma paradossalmente,
solo come uno degli aspetti attraverso i
quali la stessa citta e la stessa architettura,
possono in forme nuove, riaffermarsi.
Detto questo, approfondendo la riflessione
sulla mobilita dell’architettura, una sua
ulteriore motivazione la si potrebbe
rintracciare nei nuovi aspetti dell'economia
industriale dei primi decenni del
Novecento, capace di gestire una nuova
visione del tempo in funzione del lavoro.
In tempi precedenti all'industrializzazione
infatti, l'idea di lavoro era preminente e
non si alternava a quella di non lavoro.

Il non lavoro, ovvero il tempo libero,
diviene quindi nel Moderno, un tempo da
inventare, vedendo in esso, un‘occasione
troppo ghiotta da parte della stessa
dimensione industriale che l'aveva
consentito. In questo senso, & facile
legittimare quel doppio filone di ricerca
che dall'inizio degli anni Venti si sviluppa
in Usa ma anche in Gran Bretagna, basato
non solo sulla sperimentazione di case
mobili, ma anche di abitacoli mobili
destinati al turismo e alla vacanza.
L'immagine di Wright fiero con alle spalle
il suo studio mobile nel deserto, al di la

del valore documentario di una delle sue

tante fasi progettuali, ci offre anche la
testimonianza di uno dei caratteri peculiari
dello spirito americano, da sempre
suggestionato per proprie ragioni storiche,
dal mito del viaggio e della scoperta, da
sempre narrato attraverso |'idea di una
nuova frontiera da attraversare e da un
nuovo orizzonte da catturare. Questo,

si riflette nella stessa idea che negli Usa
si ha della casa, ovvero un qualcosa di
profondamente diverso rispetto all'Europa.
Gia dai primi decenni dell'Ottocento,
negli Stati Uniti venivano venduti infatti,
dei kit di montaggio per abitazioni in
legno: modelli assolutamente avulsi dai
diversi contesti ambientali, pensati come
risposta alla carenza di manodopera
presente nel paese. Dalla possibilita di
montare una stessa casa in ogni luogo a
guella di portare una casa gia montata in
gualungue luogo, il passo & breve e non ha
aperto fratture nella societa statunitense,
culturalmente predisposta ad accettare
I'idea di una casa non piu eterna e
inamovibile, bensi mobile e consumabile.
E in questo clima che si afferma infatti,
guella tendenza allo sradicamento tra
I'architettura della casa e il suo contesto,
originata prima per ragioni legate al
viaggio e alla vacanza, poi in seguito alla
Grande Depressione del 1929 per dare un
alloggio ad un gran numero di persone
costrette per mancanza di lavoro, a
spostarsi da una parte all'altra del paese
alla caccia di una vita pil dignitosa.

A rendere meno brusco il superamento
della visione secolare dell'immobilita
dell'architettura e quindi all'affermarsi

di un moderno abitare nomade,
contribuiscono anche altri fattori,
sicuramente meno diretti, ma

comungue capaci di lasciare tracce
visibili all'argomento. | primi decenni

del Novecento, sono sicuramente
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suggestionati dal dinamismo esasperato
suggerito dalle posizioni futuriste,
ovviamente non capaci di ricadere
direttamente su questi temi, ma sicuri
antecedenti per modificare — ad esempio-
la dimensione dell'urbanistica, non piu
limitata al solo disegno della citta, ma
dilatata alla gestione dell'intero territorio.

Il movimento delle Garden City, Il Piano

di Chicago del 190g, |a citta da tre milioni
di abitanti di Le Corbusier, la Broadacre
City di Wright, le New Towns pil tardi,
altro non mostrano che una sorta di
sconfinamento territoriale dai consueti
margini della citta, per assestarsi su una
dimensione dispersa che prende valore
proprio dai collegamenti meccanizzati.
Come se la citta perdesse il proprio

ruolo di produttrice d'architettura che si
sposta invece verso uno spazio pil ampio,
potenzialmente infinito e indifferenziato,
raggiungibile e percorribile attraverso i vari
mezzi di trasporto.

[l fenomeno del nomadismo moderno,

si amplifica ulteriormente nei decenni
successivi, con |'entrata in guerra degli
Usa e con l'incremento della produzione
industriale a scopi bellici. Interi sobborghi
di case mobili nascono attorno alle
industrie, aiutati anche da quella diffusa
mancanza statunitense di modelli urbani
capaci di esaltare I'idea di centralita,
insieme al soddisfacimento di quella
generalizzata necessita, spesso idealizzata,
di un contatto diretto con la natura, che

la vocazione individualistica di questa
societa, richiede.

Ad incrementare ulteriormente la
tendenza alla mobilita & stata sicuramente
anche la riconversione dell'industria bellica
nel secondo dopoguerra e in particolare
quella aeronautica che dirotto catene di
montaggio, componentistica e conoscenze
tecniche provenienti direttamente dal

mondo della guerra, in una produzione di
gran lunga pil adatta al clima postbellico
e sicuramente maggiormente aperta
all'innovazione, cioe quella della casa e del
tempo libero. La potente rivoluzione che
si afferma in quegli anni negli Stati Uniti e
in misura minore anche in Gran Bretagna,
rappresenta la spia di una profonda
trasformazione sul senso dell'abitare e
quindi di conseguenza sul senso e sulle
modalita di concepire la citta e i suoi
edifici, solo anticipate di molti anni dal
mondo del design e dell'industria, da
sempre pil aperte a fare da sismografo
dei cambiamenti, semplicemente perché
trasformare e affermare questa idea di
sradicamento e di nomadismo attraverso
|'architettura, oltre che inevitabilmente piu
lento, apparira ovviamente pil costoso.
L'innovazione alla quale con stravolgente
velocita & sottoposta l'estetica di quegli
anni, cavalca la medesima innovazione
contenuta nel messaggio della casa mobile
e viceversa. Anche la casa mobile parla

il linguaggio del futuro adeguandosi ad
uno stile imperante. La velocita, la fluidita,
I'aerodinamica, il dinamismo, veri cavalli
di battaglia dell'estetica internazionale,
coinvolgono anche questo campo del
progetto, producendo straordinari esempi
di architetture mobili. L'estetica della
streamline, produce forme guizzanti, in
movimento anche quando non lo sono,
forse retoriche semanticamente, se si
pensa alle velocita per cui sono pensate,
non certo come quelle degli aerei, ma

a quelle ben pilt modeste legate alla
messa in pratica di quell'azione che

verra contraddistinta con il termine
"landyacting”, ovvero viaggiare con un
rimorchio abitabile. All'idea del dinamismo
si somma quella della leggerezza,
esaltata attraverso I'uso di materiali
leggeri e innovativi nel campo della

meccanica, come |'alluminio, che in fogli
semplicemente rivettati tra loro, ha creato
le scintillanti forme di famosi rimorchi
abitabili, come gli Spartan o i ben pit noti
Airstream, vere icone stilistiche dell'intero
Novecento.

L'innovazione legata allo sradicamento e
al nomadismo & forse una delle piti chiare
dimostrazioni di una societa che cambia
con il mutare dei propri presupposti.

E il risultato di un'affermazione
economica e politica in primo luogo che
riflette sul piano sociale un'altrettanto
enorme modificazione. Ma se si entra
maggiormente nel dettaglio analizzando

i criteri progettuali degli abitacoli mobili,
si registra un'evidente scollatura. Ovvero,
il dominio della trasformazione avviene
in pratica solo sul guscio esterno e sulle
modalita di socializzazione collettive,
immaginando una liberta di aggregazione
spontanea che altre forme di urbanita
non avrebbero mai consentito, ma

il nucleo di questa trasformazione,
ovvero l'interno, cioé la dimensione
privata di queste cellule, ideali pezzi
elementari di un'ipotetica, ma possibile,
frammentatissima citta mobile, non
saranno mai guelle immaginate dall'utopia,
ovvero non saranno mai articolazioni
spaziali frutto di ottimizzazione; o meglio,
anche se lo saranno, conserveranno
un'estetica legata alla domesticita
tradizionale. In altre parole, anche se si
rincorre un paradigma funzionale, c'é
sempre una componente emozionale,
quasi romantica, che di gran lunga supera
gli altri registri della questione.

Tutta la ricerca di Buckminster

Fuller, impostata all'ottimizzazione

e all'ergonomia dello spazio interno,
celebrata in progetti quali la Dimaxion
House, un prototipo di capsula residenziale
autosufficiente o I'Autonomus Living
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Package, un sistema cellula servizio

bagno del 1949, non influenzeranno
minimamente la realizzazione dello spazio
interno, che rimane altresi legato ad una
dimensione quasi artigianale. Quindi,
anche se & presente uno sradicamento
fisico immediato, ovvero la casa si
trasporta a rimorchio con la propria auto,
come moderni pionieri alla scoperta di una
nuova frontiera, la via del radicamento e
comunque ancora presente, anche se si
manifesta in modi meno diretti, ovvero non
abbandonando I'adesione ad un tempo
romanticamente inteso come migliore;

un luogo ideale che forse la ricerca e lo
spostamento continuo possono contribuire
ad inseguire.

Anche nella vecchia Europa, dopo la
Seconda Guerra Mondiale, si fa spazio
sempre pil, I'idea di una casa che perde

i propri connotati di bene assoluto ed
eterno, disgregandosi a favore di ideali
meno privati e pil collettivi. Lo spazio
della casa é relegato come tutti gli altri
spazi, ad uno spazio di transizione e

non pit di vita. Il nomadismo funzionale
fra posto di lavoro, posto dello svago,
posto della cultura e posto della vita
associativa, non consente pit quel valore
di centralita all'idea di un abitare radicato,
casa-focolare, che aveva contraddistinto
I'architettura fino ad un'epoca
recentissima rendendo, anche se in misura
minore che in Usa, lo spazio mobile del
mezzo di trasporto privato, |'unico ambito
personale con il quale 'uomo spesso vive e
si confronta.

Gia nel 1942, Gian Luigi Banfi, insieme ai
Beer, presenta sulle pagine di "Domus”,

il progetto della Casa Ideale che guarda
caso & “mobile”, ovvero un tentativo di
mediazione capace di mettere insieme i
vantaggi della mobilita e della stanzialita,
immaginando una sorta di prototipo di

camper con rimorchio dotato di due parti
distinte dedicate ai servizi, al soggiorno e
al riposo.

A suggellare |a forza di queste dinamiche,
la XIlI Triennale di Milano del 1964 viene
interamente dedicata al tema del tempo
libero e in quella stessa occasione |l
Canada, si presenta alla cultura italiana
con una caravan mostrata sullo sfondo di
una gigantografia di un paesaggio naturale.
Ancora nel 1964, Hans Hollein,

appena dopo un anno dalla stesura
insieme a Walter Pichler del manifesto
sull"“Architettura assoluta”, propone il
progetto Aircraft Carrier in the Landscape,
immaginando una portaerei in un

terreno agricolo. Utopia che suggerisce
immediatamente l'esistenza di valori che
stanno oltre la funzionalizzazione dello
spazio, ad intuire poi una dimensione
ecologista e nomade, La portaerei che
vaga nel mare d'erba, altera di fatto tutti

i possibili riferimenti di radicamento,
spostandoli, oltre alla sottile critica alla
guerra, verso una dimensione liberata e pil
libera.

Sempre nel 1964, data miliare
nell'affermazione del concetto, Ron Herron
degli Archigram, presenta il progetto
utopico Walking City. | disegni che
impressionano con forza critici e cultori
dell'architettura, raffigurano strutture
abitative alte pit di duecento metri
poggiate su gambe mobili per spostarsi
nel territorio. Gli involucri esterni, quasi
immense corazze di giganteschi coleotteri
meccanici, proteggono una complessita
interna fatta di percorsi, passaggi,

flussi e movimenti vitali, ma sono a loro
volta entita mobili e vitali grazie alle
gambe telescopiche che ne consentono
migrazioni e posizionamenti reciproci. Le
citta-involucro mobili degli Archigram,
incarnano visioni di citta-astronave,

imbevute di reminescenze filmiche e
fumettistiche legate alla fantascienza, in
bilico tra intenzioni di integrazione con la
citta tradizionale o minacciose intenzioni
di sostituzione, come nell'immagine in cui
le macrostrutture mobili si relazionano in
movimento sullo sfondo di una New York
ormai desueta.

Per la cultura architettonica della seconda
meta degli anni Sessanta, diventa insomma
sempre piul urgente immaginare una

citta che non sia fatta necessariamente

di edifici, di strade, di verde, ma di una
trama di avvenimenti che si relazionano
con continuita. Le nuove parole paiono

diventare: "metamorfosi”, "incertezza”,
“cambiamento”, “crescita” e soprattutto
“consumabilita”; parole che lasciano aperta
la porta ad architetture non convenzionali,
riducendo la grande scala della
macrostruttura — altro grande cavallo di
battaglia di quegli anni — in favore di una
scala pill umana. Scala che ammettera
I'impiego di materiali effimeri come la
plastica, il tessuto e i materiali di recupero,
legati ad una visione nomade dell'abitare.
Non a caso alcuni dei progetti post-
macrostrutturali formulati dagli inglesi
Archigram & il Free Time Node Trailer Cage
di Ron Herron del 1967, una struttura
multipiano pensata come area di sosta

per camper, caravan e tende, destinato

al tempo libero, ma anche ideale
prefigurazione dello scenario di una
probabile e possibile citta del domani.
Anche il progetto Living-Pod di David
Greene, sempre di Archigram, & impostato
su una capsula che puo essere 'unita
singola di residenza oppure la cellula
elementare di un'aggregazione piu
complessa. La capsula in vetroresina,
posizionabile per mezzo di piedini di
stazionamento, incarna il bisogno di
superamento della casa intesa come
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elemento della struttura psicologica
dell'uomo, traslando il proprio desiderio

o la necessita di appartenenza, non piu

al singolo elemento di riconoscimento
autonomo, ma prefigurando una scala di
appartenenza ben pil ampia legata alla
misura della citta e dell'ambiente.
Parallelamente a queste ricerche utopiche
europee, un certo fermento si registra
anche negli Usa, dove si cerca di coniugare
il dilagante fenomeno della mobilita
residenziale a quello della macrostruttura.
Gia Paul Rudolph, strenuo sostenitore

di un uso universale degli elementi
prefabbricati a basso costo, ipotizza

nel 1967 la realizzazione del Graphic Art
Center di New York, attraverso I'impiego

di alloggi prefabbricati tipo casa mobile,
montatiin alte torri con basamenti
comuni. Helmut Schulitz immagina nel
1968, la sostituzione della pil grande
icona statunitense, ovvero I'automobile,
con un nuovo tipo di veicolo modulare
capace di abbinarsi a diversi moduli
abitativi per diversi nuclei di persone.
Questi veicoli, possono muoversi come
semplici auto o come vere e proprie case
viaggianti, a seconda dei moduli abbinati,
ma soprattutto possono stazionare per
molto tempo, come una vera e propria
residenza stanziale, grazie alla presenza
nel territorio di particolari strutture
urbane atte a riceverli. Queste strutture,
sorta di tralicci-torre, sono coronate da
una gru che dal piano di carico a terra,
sistema le diverse cellule nelle posizioni
prestabilite. Questo consente di usare i
propri moduli abitativi indipendentemente
dal luogo, semplicemente trasportandoli e
utilizzandoli in modalita itinerante come un
camper o in modalita stanziale, sfruttando
la rotazione fra gli alloggi.

Sullo stesso piano si pone anche il
progetto dell'appartamento-caravan di

Angela Hereiter del 1972, una sorta di
vero e proprio rimorchio, trasportabile da
gualunque automezzo, con la caratteristica
di venire sistemata anch'essa su una
predisposta struttura a torre. La modularita
delle cellule-roulotte consente, oltre
all'accoppiamento di pit moduli, anche
una disposizione radiale reciproca,
articolando planimetricamente l'insieme
in una sorta di margherita al cui centro
sono posizionati collegamenti e impianti.
Un progetto che cerca di gestire e fare
propria quella comune modalita insediativa
basilare, strutturata su una disposizione
circolare, che fin dai tempi dei pionieri ha
caratterizzato la forma della disposizione
spontanea dei veicoli abitati.

Fin dai suoi esordi, insomma, il panorama
di fruizione della mobilita abitativa si &
talmente variegato e articolato che non é
possibile riunificarlo sotto una medesima
categoria. Alle necessita di classi meno
abbienti che non possono aspirare alla
proprieta di una casa tradizionalmente
intesa, si sono andate sempre pit
affiancando le necessita di chi ha scelto
I'abitare mobile per ragioni ricreative.
Allo stato attuale la questione della
mobilita della casa vive una condizione di
stallo. Anche se le mobile home nascono
per essere spostate da un posto all'altro
e anche se negli Stati Uniti, negli anni
Ottanta, esse rappresentavano quasi il 40%
delle modalita abitative dell'intero paese,
di fatto esse hanno smarrito nel tempo la
propria peculiarita, ovvero la possibilita di
essere trasportate. Caratteristica questa
che rimane solo in potenza, facendo
perdere a poco a poco il loro carattere

di trailer per assomigliare sempre pit ad
abitazioni unifamiliari tradizionali a basso
costo.

Potremo dire che fondamentalmente la
ricerca sulla mobile-home si & attualmente

cristallizzata nella stragrande maggioranza
dei casi sulla sola ripetizione di un
consueto modello di riferimento, quasi
sempre il parallelepipedo allungato,
rivestito all'esterno secondo un'imperante
estetica del ballon-frame e limitandone
I'uso — almeno in Europa — a specifici
parchi vacanza in localita turistiche.

Di contro invece, ha preso sempre piu
campo l'idea di un “abitar viaggiando” che
coniuga l'esperienza del viaggio a quella di
un'abitazione stabile, vedendo crescere a
vista d'occhio |'affermazione della tipologia
del camper e del motorhome, che hanno
decisamente soppiantato nell'immaginario
contemporaneo, la piu vetusta roulotte,
relegata ad un uso maggiormente
stanziale, anche se temporaneo.

Che dire infine, a conclusione di questo
veloce e parziale resoconto sulle possibili
dinamiche ed evoluzioni dei moderni
nomadismi. Sicuramente si potrebbe
essere tentati di dare una declinazione
attuale al tema della mobilita dell'abitare
e alla luce delle esperienze del passato,

si potrebbe nuovamente insistere sulla
dimensione innovativa che guesto tema
comporta, caricandola maggiormente

di valenze sociali e collettive. Insieme al
co-housing e allo sharing, quello del moving
potrebbe essere infatti un ulteriore tassello
verso la ricomposizione di una nuova idea
di societa. Una societa meno radicata

alla fisicita dei luoghi, pili consapevole di
una propria dimensione globale, espressa
attraverso le nuove tecnologie, i nuovi
media e perché no, anche attraverso nuovi
e pil agili modelli di abitare.

Ma non possiamo fare i conti senza tenere
presente i bisogni pit antichi dell'uomo e
uno di questi & sicuramente proprio quello
dell'abitare inteso come adesione, come
riconoscimento e come identificazione
inun luogo, nei suoi caratteri, nelle sue
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espressioni e nelle sue manifestazioni. E
non dimentichiamoci che per la maggior
parte di noi, il riconoscersi e l'identificarsi,
significa soprattutto radicarsi.
Permettendomi una chiusa personale,

io stesso sono da molti anni il felice
possessore di un camper che ogni volta
mi lascia emozioni uniche. Con lui ho
dormito sotto aurore boreali e attraversato
deserti riarsi dal sole. Dalle sue finestre ho
visto tingersi I'aria dei colori incredibili di
infiniti tramonti e di altrettante albe, cosi
come ho cercato di memorizzare le molte
sfumature dei mari o quelle delle nevi.
Grazie a lui ho soggiornato in metropoli

e villaggi e ho goduto dell'altrimenti
impensabile comunione con monumenti
e architetture, facendo di ogni viaggio

una serie inenarrabile di esperienze ed
emozioni. Ma anche pur vivendo ogni
volta tutto guesto, niente & stato mai
grandioso come il ritorno. Mai mi sono
emozionato come ogni volta che sono
ritornato a casa; nella mia casa di mattoni
e intonaco, radicata da sempre allo stesso
panorama che vedo dalla sua terrazza e
pur sentendomi molte volte cittadino del
mondo, in fondo ho sempre saputo che
viaggio solo per ritornare.

Ecco perché amo la foto di Wright
sull'automobile scoperta di fronte allo
studio mobile nel deserto. Perché in
fondo esprime quello che molte volte

mi capita di vivere e che credo non
riusciro mai a superare. Ovvero una

sorta di strano sentimento nel percepire
contemporaneamente come sulla terra
nulla sia radicato alla terra stessa e

come tutto sia destinato a passare, ma
anche come questa consapevolezza la si
possa esperire fino in fondo, non tanto
quando si vive |la scoperta dellandare”,
ma piuttosto solo quando si conosce la
certezza dello “stare".







