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Nel corso del "900 il “mito” della cittd di Danzica si & presentato retorica-
mente dapprima nell'espressione Mourir pour Dantzig?, titolo provocatorio
cui seguiva nel testo una serie di «no», di un articolo del deputato francese
Marcel Déat, gia membro della Section frangaise de I'Internationale ouvridre,
poi espulso per le suc posizioni vicine al nazionalsocialismo tedesco, pub-
blicato nel maggio 1939, come esplicito tentativo di una pace da garantire a
tutti i costi, nonostante la rapiditd del processo che stava portando 1’Europa
verso la guerra. Si & poi riproposto attraverso il romanzo di Giinther Grass
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Il tamburo di lanta’, il pid famoso della cosiddetia trilogia di Danzica, dove
emerge il dramma di una generazione che deve fare i conti, durante la propria
crescita emotiva e sentimentale, con le lacerazioni prodotte dalla prima guer-
ra mondiale. E tornato d’attualita, indirettamente, dopo I'ammissione, da par-
te dello scrittore tedesco, di essere entrato come volontario ¢ non come co-
scritto nelle S8, una vicenda che ha spinto a leggere in maniera diversa anche
alcune pagine della trilogia®. Quel “mito” & poi riapparso sul finire del XX
secolo sotto forma di una “rivoluzione operaia” con [a nascita del movimento
di Solidarno$¢ nei cantieri navali della cittd, cui viene universalmente rico-
nosciuto il merito di avere incrinato in maniera determinante gli assetti del
sistema socialista in quel paese, dando un contributo decisivo alla creazione
delle condizioni per una crisi generale del sistema sovietico in tutta I'Buropa
orientale sul finire degli anni *80.

Al di 1a di questi aspetti la “questione Danzica” resta un tema su cui la
storiografia & chiamata a una riflessione, Analogamente ad altri esempi di
«cittd-stato» (Fiume)* o di entitd di pin difficile definizione (Memel, oggi
Klaipeda, cittadina sulla costa lituana) sorte all’indomani della prima guerra
mondiale, la storia della Citta Libera di Danzica (nel 2020 ricorreva il cente-
nario) merita alcune riflessioni che travalicano la contingenza di un mancato
anniversario anche a causa della pandemia®, Le vicende di Danzica tra le due
guerre possono ¢ debbonoe essere affrontate da diversi punti di vista, in guan-
to diverse dimensioni (politico-diplomatiche, giuridiche, economiche, sociali,
culturali e religiose) si intrecciano tra loro. Lapproccio qui proposto punta
a esaminare soprattutto la dimensione economica, non tanto per ricostruire
in dettaglio un'infinitk di temi che si intrecciarono durante Pesperienza della
Citta Libera, quanto per cercare di comprendere in che misura 'economia
rappresentd, in ultima analisi, lo snodo critico che produsse molte delle con-
seguenze che invece si manifestarono sugli altri terreni: la soluzione o la
mancata soluzione di numerose vicende di carattere economico produssero
conseguenze a tutti i livelli, contribuendo a spingerc inesorabilmente Danzica
¢ con essa I'Europa verso il destino che I'attendeva all'alba del 1° settembre
1939,

Per certi versi, per lo storico — quello economico in questo caso — interro-
garsi sulla vicenda della Citta Libera di Danzica significa cercare di capire
per quali motivi questa sorta di esperimento non abbia potuto sopravvivere
¢ raggiungere gli obiettivi che in un'ideale win-win game si erano posti molti
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degli attori istituzionali, a cominciare dalla Societd delle nazioni @&P che
avevano conltribuito alla sua nascita: mancavano le condizioni oggettive oppu-
re i comportamenti soggettivi — individuali e collettivi — hanno impresso una
certa direzione al percorso? Clera in sostanza un destino segnato fin am:.ma.;
zio oppure la sua vicenda & stata la conseguenza di parecchi fattori, politici,
economici, diplomatici, sociali ¢ culiurali, che hanno interagito tra loro, mol-
tiplicando all’infinito in negativo i vincoli che ciascuno di essi portava in s&?
Se si esclude il periodo anseatico, molto ricco di studi, buona parte dell’in-
leresse per questa cittd, sul piano politico ma anche storiografico, & dunque
scaturita dal periodo tra le due guerre, quando Danzica divenne per poco
meno di una ventina d'anni una Citta-Stato, anche se, come vedremo, que-
sta definizione sul piano del diritto internazionale non & corretta, dato che il
tcrmine «stato» non venne mai ammesso nei documenti della Sdn e men che
meno in quelli polacchi. Cionondimeno, nonostante che Danzica abbia oEoﬁ
tivamentc rappresentato un elemento di continue tensioni tra i diversi attori
coinvolti nelle varie vicende (il governo della Citta Libera e quello polacco,
la Germania da una parte e le potenze vincitrici della prima guerra mondia-
le dall’altra e soprattutto 1a Sdn), le sue vicende hanno raccolto un notevole
interesse solo negli anni in cui l'esperienza era in corso, mentre non hanno
suscitato sostanzialmente alcuna attenzione dopo il 1945, Salvo qualche la-
voro di sintesi basato sulla letteratura secondaria®, la storiografia tedesca ha
csaminato soprattutto le vicende dal punto di vista delle relazioni di carattere
generale tra la Germania e la Polonia’. Anche la storiografia polacca non ha
dedicato molto spazio alla vicenda della Cittd Libera, limitandosi a lavori di
sintesi per la parte di carattere storico-politico®, a un lavoro di ricerca sulla
dimensione economica che ha utilizzato anche fonti archivistiche tedesche’ ¢
pill recentemente a un esame basato anche su fonti polacche locali e smNmosm:
degli aspetti politici, cconomici e culturali delle due citta che si fronteggia-
rono proprio sul piano politico ed economico negli anni tra le due guerre,
Danzica ¢ Gdynia", ¢ uno di impianto decisamente pilt ampio, che collega
le vicende della Cittd Libera con I'insieme delle enormi trasformazioni pro-
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vocate dalla fine di due imperi, tedesco e zarista'. Fuori da questa logica, il
lavoro pilt importante resta quello di una studiosa americana, Elizabeth Mor-
row Clark, basato su fonti archivistiche polacche, tedesche e americane che,
pur avendo un approccio prevalentemente politico-istituzionale, non disdegna
anche alcune valutazioni di carattere economico’.

Dalla Danzica prussiana alla Citta Libera di Danzica

La cittd che usciva dalla prima guerra mondiale assomigliava poco a quella
che aveva simboleggiato come poche altre lo splendore dell’epoca della Le-
ga Anseatica, specie nel XVII secolo, quando il commercio internazionale,
dominato dall’Olanda, st svolgeva per il 65% nel Baltico e Danzica vi parte-
cipava con circa il 50%. Nel 1913 il porto di Danzica era solo il decimo per
volumi di traffico tra tutti i porii baltici”. La tripartizione della Polonia di
fine XVIII secolo aveva creato una situazione che rendeva molto pill com-
plesso sul piano organizzativo lo svolgimento delle attivith commerciali. La
parentesi seguita all’arrivo di Napoleone net 1807 con la proclamazione di
Danzica come «citta libera» dentro l'impero napoleonico si era chiusa in fret-
ta con la nuova annessione della cittd al Regno di Prussia nel 1814. Danzica
rimase capitale provinciale fino al 1823 quando una profonda riorganizza-
zione politico-amministrativa assegnd a Konigsberg il ruolo di capitale delle
provincie orientali, riunite in un'unica unitd amministrativa. Questa sorta di
declassamento comportd diversi contraccolpi anche sul piano economico e
sociale. La nuova capitale ¢ le aree a essa limitrofa ottennero maggiori atten-
zioni da parte del governo prussiano. Allo stesso tempo, si profilavano ail’o-
rizzonte cambiamenti di carattere strutturale per le pit importanti commodi-
ties, cereali ¢ legnami, che venivano esportate dai mercanti di Danzica verso
i maggiori mercati dell’Europa occidentale, Olanda, Gran Bretagna e Francia.
Il miglioramento delle condizioni di vita con conseguente mutamento delle
scelte alimentari spinse i consumatori dei paesi dell’Europa occidentale, che
erano stati per secoli la destinazione di enormi quantita di segale proveniente
dalle pianure della Galizia (austriaca) e della cosiddetta Polonia del Congres-
so (sotto I'lmpero russo), a sceglicre sempre pill spesso il pane preparato con
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farina bianca. Cid comportd un progressivo calo delle esportazioni di segale
che da secoli rappresentava la voce pill importante delle esportazioni dal por-
to di Danzica. Per contro, nel caso del legname le prospettive non erano in sé
negative, dato che il processo di industrializzazione, dapprima in Inghilterra
¢ poi nell’83) anche in gran parte dell’Europa, produsse una grossa domanda
di legname da costruzione. Tuttavia, a preoccupare erano soprattutto le tarif-
fe protezionistiche inglesi, rimaste sostanzialmente in vigore, anche se con
dimensioni progressivamente piu basse, fino al 1866, ciog circa una ventina
d’anni oltre 1’abolizione di quelle sul grano, su cui si era sviluppato uno scon-
tro politico, economico e sociale in Gran Bretagna dai primi anni 30 fino
alla loro abolizione nel 1846,

L'eliminazione delle ultime quote tariffarie sul legname nel 1866, seguita
da un nuovo riordinamento amministrativo detlo Stato prussiano nel 1878,
che riportd Danzica al livello di capitale delle province occidentali, consenti
un parziale rilancio delle attivitd economico-commerciali ¢ del ruolo della
cittd. Tl mondo dei mercanti sviluppd una notevole consapevolezza dell’im-
portanza di formare la nuova generazione di operatori di mercato pilt prepa-
rata sul piano delle conoscenze culturali e linguistiche oltre che strettamente
professionali. Gia nel 1832 la corporazione mercantile, sfruttando un ricco
lascito di uro dei pitt noti mercanti della citta, Jacob Kabrun, aveva inaugu-
rato una scuola commerciale privata, la Handeslakademie. Nei sessant’anni
successivi vi si diplomarono oltre 1.500 giovani, subito inseriti nelle imprese
commerciali della cittd portuale®,

A Berlino, tuttavia, si delineavano strategic di sviluppo per Danzica che
non andavano in direzione di un suo rilancio come grande cervello econo-
mico-commerciale dell’area, bensi in quella di una sua progressiva trasfor-
mazione in citta industriale. Si spiega in tal modo la decisione di chiudere la
Handelsakademic nei primi anni '90 e di avviare la discussione per aprire a
Danzica una Technische Hochschule, sul modello dei politecnici costituiti in
diverse citth tedesche da meta "800 in poi®. Era di ingegneri e non di miglio-
ri mercanti che, secondo Berlino, aveva bisogno la citta.

Del resto, il governo prussiano aveva aperto un importante cantiere navale
a Danzica gia a meta ’800. Sorto nel 1852, era uno dei tre canticri (gli altri
si trovavano a Kiel e a Wilhelmshafen) in cui si sarcbbero costruite le pil
importanti unita navali del Reich prima della guerra mondiale e Punico in cui
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deutsche-biographie.de/pnd 123660882 .html (ultimo accesso 30 giugno 2021},

5 A. Guagnini, Technik, in W. Ruegg (cd. by), Geschichte der (niversitiit in Furopa, b. 3,
Vom 19, Jakrhundert zum Zweiten Weltkrieg 1800-1945, Beck, Miinchen 2004, La nuova isti-
tuzione, la Kénigliche Technische Hochschule, fu inaugurata nel 1904 (F. Keyser, Danzig und
seine newe technische Hochsehle, Danzig, Zeuner 1904),




si fabbricarono, prima del 1914, i sottomarini tedeschi'. L'operazione rispon-
deva a una logica legata alla localizzazione della citta e alla facilita di prote-
zione militare del sito, ma era anche figlia di una politica che paracadutava su
una realtd priva di cultura industriale e, al contrario, ricca di professionalita
in campo commerciale, un’iniziativa che presupponeva un costante aiuto da
parte dello Stato. In effetti, nonostante gli sviluppi delle attivitd, specie dopo
la proclamazione del Reich nel 1871 e ancora di pid dopo I'avvio della politi-
ca di riarmo navale a partire dagli anni *90, I'impianto ebbe grandi difficolta
a innescare un vero e proprio processo di sviluppo industriale e cioé generare
un tessuto di imprese di subforniture in campo meccanico.

Per contro, dal 1892 il cantiere della marina prussiana venne affiancato da
un secondo cantiere privato, Schichau Werft, costruito dall'ingegnere Ferdi-
nand Schichau, che nel 1837 aveva aperto uno stabilimento di meccanica a
Elblang, a una cinquantina di chilometri dalla costa. Questo secondo cantiere
divenne ben presto la pill importante realtd industriale di Danzica, capace di
rispondere tanto alle richieste della marina quanto a quelle degli armatori
privati. A una logica molto simile rispondeva, negli stessi anni, la nascita
di un'officina di costruzioni di vagoni ferroviari. In sostanza le poche realta
industriali significative erano quasi interamente dipendenti dalle commesse
pubbliche. Sebbene prima della Grande guerra una parte relativamente pre-
ponderante della popolazione lavoratrice fosse occupata nel settore secon-
dario, oltre ai due cantieri e all'officina ferroviaria c’era ben poco: qualche
segheria, qualche impresa per la produzione di liquori e per la trasformazione
industriale di prodotti agricoli".

Sintetizzando con sensibiliti e con una notevole dose di sense of humour —
tutti molto britannici — quanto stava avvenendo a Danzica nei primi mesi del

1920, in vista detla definizione degli accordi tra la cittd e la Polonia, ¢ com- -

mentando il sentimento diffuso fra gli abitanti della cittd a proposito dei po-
lacchi — «we shall never like them, bul we've got to put up with each other»
— «The Times» scrisse:

This is perhaps only natural, since Prussianism has strutted about Danzig’s quaint
thoroughfares and squares for a hundred years, undisturbed by the ghosts of the
medieval merchants or of those who belore and during the Napoleonic wars trans-

formed the “Baltic Venice” into a “Northern Gibraltar™'*.
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zica. Luoghi, uomini e storia), Europejskic Centrum Solidarnosci, Gdansk 2020.
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(hrsg.), Panzig vom 15. Bis 20. Jahrhunderr, W.G. Elwert Verlag, Marburg 2006, pp. 244-47.

% Danzig looks ahead. Outlet for Poland's future trade, «The Times», 3 February 1920.
Che un confronto tra Venczia ¢ Danzica sia possibile sul piano storiogralico lo ha dimostra-

B difficile capire se a Danzica pensassero di essere ancora la Venezia del
Baltico oppure se si fossero rassegnati a una dimensione da Gibiiterra del
nord Europa, anche perché c’erano diversi modi di vedere il passalo, il pre-
sente ¢ il futuro della cittd. Basti pensare a quanto aveva scritto il console
britannico inglese nel 1910, facendo un uso opposto dell'immagine retorica
della Venezia del nord, che non evocava un antico splendore ormai passato ¢
che al contrario la degradava a pura meta luristica per artisti e antiquari, ana-
logamente alla citta lagunare:

The days of Danzig as a lcading town in Prussian commerce would be remem-
bered — and it would in a very short time becomte a second Venice, once the Queen

of the Seas and now only interesting (o artisis and antiquarians by the remains of its

former grandeur'?.

Di sicuro, negli ambienti commerciali gia dagli ultimi decenni del XIX
secolo si aveva la sensazione che il mondo fosse entrato in una fase completa-
mente diversa risetto ai sccoli precedenti. Tra i mercanti c’era piena coscienza
che fosse in corso un processo di “globalizzazione”, Se ne trova traccia nell’a-
nalisi formulata nei primi anni "90 da uno dei pill importanti commercianti di
legname della citté:

Baltic timber could maintain its own, in spilc of Sweden and America, while
nowadays the development of telegraph and iclephone has transformed the timber
{rade to almost onc universal timber market, in which the movements of the modest

parts cven are distinctly felt everywhere™,

Nonostante fossero passati i tempi d'oro dei secoli precedenti, la classe
dirigente cittadina restava ancora imperniata sui mercanti, cui si aggiunge-
vano liberi professionisti e funzionari civili e militari (a Danzica stazionava
un reggimento dell'esercito) del governo prussiano. Era questo il composito
coacervo di interessi ¢ di culture politiche ed economiche cui capitd in sorte
Uonere di guidare, dal punto di vista della citta, il difficile “esperimento” che
prese corpo nel 1920,

o PO. Loew, Danzig und Venedig, in Trauer vercint, Fin Stddtevergleich als Beitrag zur
lokalen Mentalititsgeschichte (16, bis 20. Jahrhunders), «Zeitschrift filr Qstmitteleuropa-
Forschungs», 51 (2002}, n. 2, pp. 159-87.
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Troppi vincoli 0 un compromesso inevitabile?

Pur senza approfondire tutti i dettagli del complesso processo politico-di-
plomatico che portd alla nascita della Citta Libera di Danzica, intrinsecamen-
te legato al crollo degli imperi tedesco ¢ austro-ungarico, vanno comungue
richiamare gli elementi essenziali che ne furono all’origine. Come & noto, la
qQuestione ha indircttamente origine nel penultimo dei Quattordici punti di
Wilson, che prevedeva per il dopoguerra la nascita di «uno Stato polacco in-
dipendente (...), comprendente i territori abitati da nazioni incontestabilmente
polacche, alle quali si dovrebbe assicurare un libero accesso al mare», cui ag-
giunse, in un discorso dei primi di gennaio del 1918, un elemento importante:
«indipendenza politica ed economica e I'integritd territoriale [di tale Stato]
avrebbero dovuto essere garantite da un patto internazionale»*. Ben presto,
perd, si capl quanto fosse difficile far coincidere Tidealismo wilsoniano con le
condizioni esistenti syl terreno. Lo Stato polacco non andava ri-costruito, era
da costruire in tutti i sensi: basti pensare che fino al 1920-21 di fatto il confine
orientale della Polonja era quantomeno vago e restava ancora da risolvere la
questione dell’Alta Siesia. E poi c'era Danzica. Il burgermeister Carl August
Bail scrisse al governo di Berlino il 18 ottobre 1919 che le parole di Wilson
non avrebbero mai potuto includere Danzica: «la nostra antica citta anseatica
si ¢ formata ed & cresciuta attraverso la cultura (edesca: Danzica & tedesca fino
al midollo [kerndeutsch nell'originale]. Richiediamo per noi il diritto di auto-
determinazione dei popoli. Noi vogliamo rimanere tedeschi per sempre»”,

Con queste affermazioni si profilavano i due corni del problema: garantire ]
alla nuova repubblica polacea il libero accesso al mare (Danzica era 'unico §

porto in quel momento su cui il paese poteva teoricamente contare) e man-

tenere il carattere indissolubilmente tedesco della cittd (la cui popolazione, §
circa 200,000 abitanti, era per il 93% tedesca, mentre i polacchi erano solo ;
il 6% e il rimanente di varie nazionalitd), pur separandola dalla madrepatria. -}

Tra il 1919 e il 1920 si sviluppd il complesso percorso istituzionale che avreb-
be portato alla nascita della Cittd Libera di Danzica, correndo su un crinale

molto stretto su cui i principali protagonisti ~ le potenze vincitrici della guer- |

ra, soprattutto Gran Bretagna e Francia — definirono le rispettive posizioni
essenzialmente in funzione di maggiori o minori conseguenze negative per i
tedeschi, La Francia era favorevole a un’incorporazione totale ¢ immediata di
Danzica nella Polonia, perché tale scelta andava letta come un’ulteriore puni-
zione ¢ indebolimento della Germania®, mentre la Gran Bretagna fu molto

2 ). Sagalowicz, La Vifle Libre de Danrzig cit., p. 26.

* R. Rubnaw, Die Freie Stadt Danzig cit., p. 9 (nel testo vi sono diversi crrori di carattere
lipografico: pill vollc comparc (918 at poste di 1919, come in questo caso). )

“ Lo ricordd una volta di pit il console francese a Danzica nel 1922; al/intérét lrangais,
A Dantzig, a deux aspects. Au point de vue de la politique géndrule, il cafneide purement
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pil categorica: «Gentlemen, if we give Danzig to the Poles — affermd durante
la Conferenza di Parigi Lloyd George — Germany will not sign the treaty, and
if they do not sign, our work here is a failure»™.

A Danzica, invece, gli ambienti pi apertamente anti-polacchi erano rin-
tracciabili tra i funzionari statali, compresi molti dei membri dell’ammi-
nistrazione locale, tra i quali nessuno era considerabile un vero e proprio
«danziger», essendo tutti arrivati in epoche diverse, prima della guerra, dalla
Germania e molto spesso direttamente da Berlino. Tra loro dominavano senti-
menti anti-polacchi che mescolavano il timore di abbandonare le certezze del
passato (il legame politico-amministrativo con la Germania) con lo scettici-
SO con cui guardavano alle prospettive future della Polonia, per non parlare
del «talento polacco per l'organizzazione e I'amministrazione», come scriveva
«I'he Times», evidentemenie stimato lontano parente di quello prussiano. 11
mondo dei mercanti, gente pragmatica pet definizione, era invece abituato da
tempo a dover fare i conti con condizioni sempre molto complesse e difficili
pet lo sviluppo delle loro attiviti. Basti pensarc alle tante complicazioni quo-
tidiane che comportava fare arrivare — via ferrovia o utilizzando la Vistola —
le merci che dovevano essere esportate dal porto di Danzica ¢ che dovevano
passare due o tre frontiere prima di giungere a destinazione, per non parlare
della fase della spedizione verso i mercati di sboceo, che doveva fare i conti
con un mare, il Baltico, tra i piu difficili da navigare. Nel novembre 1919,
quando ancora dovevano essere definite molte delle condizioni che avrebbero
dato vita alla cittd libera, i mercanti della citta formarono un’associazione
economica, il Danziger Wirtschaftsbund, il cui primo impegno sarebbe stato
un incontro con le autorita politiche di Varsavia per preparare i negoziati sul-
la parte economica degli accordi tra Danzica e la Polonia®*,

Tuttavia, la popolazione cittadina non condivideva I'approccio della classe
mercantile. Lo aveva fatto capire chiaramente diverse volte nei primi mesi
del 1920. In gennaio diverse migliaia di persone avevano fatto ala alla sfilata
delle truppe tedesche che lasciavano la cittd. Un «impressionante spettacolo
militare» 1o definl «The Times», andato in scena nelle strade principali del
centro cittadino, imbandierato con i vessilli prussiani bianchi ¢ neri a mezz’a-

ct simplement avec lintérét polonais: en mai 1919, ia France voulait donner Dantzig 4 la
Pologne»: Archives historiques du Minisitre des Affaires Etrangéres, La Courneuve (Ahmag),
Relations commerciales {1949-1940), C 16 4 C 2], Dantzig, Memcl. Silésic, b. 5, Console a
ministro degli Esteri, 9 setiembre 922,

¥ ). Brown Mason, The Danzig Dilemma. A Study in Peacemaking by Compromise,
Stanford UP, Stanford 1946, p. 4; cfr, la pilt ampia e dettagliata ricostruzione proposta da K.
Lundgreen-Niclsen, The Polish Problem at the Paris Peace Conference: A Study of the Great
Powers & the Poles, 1918-1919, Odense UP, Odense 1979,

A free city under the League. intricacies of the danzig problem. fatal results of delay,
«The Times», 28 October 1919. Opinioni simili anche in E. Morrow Clark, The Free City Of
Danzig cit, pp. 271-72.
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sta (e non con le nuove bandiere della Repubblica di Weimar) tra invocazioni
di stampo nazionalista («Aufwiedersehen», «Deutsch sein, Deutsch bleiben»)
© UNa retorica che rifletteva tutta la cultura militare prussiana (I'inno %-EE-
Pero tedesco, lo scambio di saluti tradizionale tra il comandante della guarni- |
gione ¢ { suoi soldati)?. Tra il marzo e Uaprile successivo, poi, si svolsero .nco_ .
imponenti manifestazioni alle quali presero parte 70.000 persone nel primo
Caso ¢ oltre 100.000 nel secondo®. .

In questi numeri non si doveva perd leggere solo la forza dei sentimenti §
nazionalisti radicati anche negli strati popolari. Riaffermare il _ammio con la
Germania era anche un modo per esprimere il grave disagio economico ¢ §
ciale in cui si trovava dalla fine del conflitto una fetta importante della @owm......_
lazione. Le difficolth nei rifornimenti alimentari provenienti dalla Germanigg
avevang obbligato a mantenere in vigore il razionamento degli anni di guer
ma le razioni erano diminuite, mentre prendeva forza il mercato nero € i
contrabbando, alimentando il malcontento tra la popolazione®. La fine del
guerra aveva anche fatto aumentare molto rapidamente i senza lavoro Q&. ,
sati da circa 11.000 disoccupati del dicembre 1919 a olire 62.000 =o=..mv
successivo, su una popolazione totale, minori compresi, di woo.ooo ,n.&_mm:
mentre la penuria di abitazioni, in parte dovuta alla trasformazione di divers
abitazioni in uffici per imprese stabilitisi in cittd dopo la guerra, aveva creal
ulteriorj momenti di tensione, sfociati spesso in scioperi. Lintervento ded
potenze alleate attraverso la Interallied Mission for the Supply and Relief g
Poland, ayviato nell’aprile 1919, aveva dato esiti abbastanza modesti”.

Gli accordi stabiliti alla Conferenza di pace di Parigi Eﬁda?ﬁno_ﬁ.
nomina immediata di una Commissione composta da tre membri, un Ag
¢OMmissario nominato dalle potenze alleate, uno scelto dalla (Germania e
dalla Polonia. La scelta per l'Alto commissario cadde su Sir Wam.—mm_a. .
un diplomatico di lungo corso che aveva una lunga esperienza nel diri
questioni internazionali spesso molto intricate™. Oltre a fissare sul pos
linea di confine con la Polonia, stabilita nell'art. 100 del trattato, insieme

* German army vut of Danzig. the last parade. Impressive military spectacle,
Timess, 28 January 1920.

7R, Ruhnau, Die Freie Stads Danzig cit., p. [l o .

** Un esempio in tal senso si rova in A. Mitter, Rum Runners of the Baltic. The Rin
Transnaional Liguor Smuggling Networks in Interwar Europe, «Zeitschrift fur Ostmithel
10pa-Forschung/Journal of East Central European Studics», 68 (2019), n. 4, pp. umq.u,c. A

* Government Printing Office, Washington, 1920, Department of Commerce, Con
Repores, |1 March 1920 (n. 59), pp. 1410-14. o .

*® Tower era stato membro della Commissione mista per le questioni a.: fronticra
Uniti ¢ Canada nel 1898; mise a punto nel 1903 [a Convenzione per _.VE.E:.::N ...E_._n _‘
mMoA try Gran Bretagna, Germania e Stati Uniti (Migh ._:__E__:..,..,.._.:z&m Jor Ca:ﬁx..!._. .
Tower appointed, «The Times», 30 October 1919). 11 mandato deil’Alio nc.BB_zm-;n.p
3 anni, Sulia Conferenza cfr. G. Bernardini, Purigi 1919, La Conferenza di pave, il
mc_améuc_c. :

LA CITTA LIBERA DI DANZICA a3

altri due membri della Commissione 'Allo commissario avrebbe dovuto ela-
borare la Costituzione con i 61 rappresentanti della Cittd Libera, scelti sulla
base dei suffragi ottenuti alle elezioni nazionali del gennaio 1919, I testo
elaborato risultd piuttosto avanzato sui temi di carattere economico, sociale
¢ religioso (cure sanitarie, scuole e diritti dei cittadini)®, ma per altri versi
rifletteva il clima politico-sociale del momenio in Germania, soprattutto i
rapporti di forza scaturiti da quel voto, che aveva assegnato al Partito social-
democratico 19 seggi, 11 al Deutschdemokratische Partei, 8 al Deutschnatio-
nale Volkspartei e al Zentrum, 3 al Partito polacco e 2 ai socialdemocratici
indipendenti (di fatto membri del nascentc Partito comunista tedesco). II testo
conteneva ¢chi del sistema politico-istituzionale e interpretazioni dei dirit-
li civili ancora influenzati dal comservatorismo prussiano. La Costituzione
venne approvata con 88 voti a favore e 42 contrari nel giugno 1920 dal nuo-
vo Volkstag (il parlamento della Citta), eletto poche settimane prima, dise-
gnando una geografia politica imperniata sui partiti nazionalisti ¢ di centro
{Deutsche Nationale Volkspartei, Deutschdemokraten ¢ Zentrum, rispetti-
vamentc con il 28,2, il 18,5 ¢ il 13,9%) con una sinistra divisa tra comunisti
(17,5 %) e socialdemocratici (15,8 %)™,

Tuttavia, la costituzione noa rifletteva solo equilibri interni alla nuova Citta
Libera. Riuniva anche una serie di norme sancite dall’accordo con la Polo-
nia, raggiunto sotto 'egida della Sdn. In effett, le questioni pid importanti,
smabilite nei negoziati svoltisi con la regia di Reginald Tower, fissavano una
#erie di vincoli che lasciavano capire quanto difficile sarebbe stata non tanto
l# convivenza tra la Citta Libera e la Polonia quanto I'effettivo sviluppo delle
relazioni economiche tra le due entitd. Gli accordi siglati tra i rappresentanti

I di Danzica e il governo polacco si susseguirono dal 1920 in poi per tutto il

docennio e anche in quello successivo. Tuttavia, i capisaldi vennero stabiliti
Mm prima della nascita ufficiale della Citta Libera, nella Convenzione di Parigi
 dol 9 novembre 1920 siglata dalla Conferenza degli ambasciatori, I'organismo
f formato dai paesi vincitori della guerra. Danzica e Varsavia siglarono un ac-
t vordo complementare il 24 ottobre 1921 a titolo interpretativo™. Le questioni
E dl carattere economico e in particolare quelle concernenti I'uso del porto di
Dunzica da parte della Polonia dominarono i dibattiti, mentre quelle pit squi-
 Mllnmente politiche (la piena sovranita e autonomia della Citta Libera sui pro-

rl ciltadini) non incontrarono difficolta. Senza entrare troppo nel dettaglio

gol diversi passaggi che riguardarono la definizione dei rapporti economici

# | due Stati, gli ¢lementi su cui si sarebbero basate le relazioni e su cui
e vedremo si sarebbero anche prodotte le tensioni maggiori prevedevano:

" H testo della costituzione deila Citta Liber:a si trova in appendice a J. Brown Mason, The
Dilemma cil., pp. 332-80),
lvi, pp. 6177,

L Levesque, La situation internationale afe BDanzig, A. Pedone, Paris 1924, pp. 41-46.




1) 1a Polonia avrebbe avuto I'accesso al mare e quindi al porto; per contro
alla Citta Libera veniva garantito il pieno utilizzo da parte della Polonia della
struttura portuale, principale fonte di reddito per 'economia cittadina, mentre

i dipendenti ammessi a lavorare nella struttura sarebbero stati unicamente di |
Danzica ¢ non polacchi; 2) sarebbe stata costituita un’apposita autoritd por- :
tuale formata da rappresentanti dei due stati in parti uguali, mentre il presi- 4
dente sarebbe stato nominato dalla Sdn (fu sempre uno svizzero); 3) le tariffe
doganali della Polonia sarebbero state adottate da Danzica, i cui funzionari si

sarebbero incaricati di incassarle, ma solo il 7,3% sarebbe andato all'ammini-
strazione della citta; 4) Danzica non avrebbe avuto autonomia in politica este
ra, prerogativa della Polonia, che avrebbe rappresentato all’estero anche gli

interessi di Danzica; 5) anche in campo economico-finanziario le iniziative 4
internazionali di Danzica, ad esempio I'emissione di un prestito internaziona-
le, sarebbero state sottoposte all’approvazione del governo polacco prima di-

¢ssere imbastite; 6) la Polonia avrebbe avuto il controllo delle vie ferroviarie

da e verso la cittd, oltre a quello della Vistola; 7) la Polonia avrebbe avuto la

possibilita di creare un proprio ufficio postale all'interno della citta™.

Al di 14 delle parole contenute nei Quattordici punti di Wilson, per la Po- |
lonia 'accesso al mare era una vera ¢ propria ossessione. La configurazione f
della costa baltica a est dell'estuario della Vistola non lasciava spazio a ipo-
tesi portuarie. Per tale motivo, il rapporto con Danzica cra essenziale, ma al
tempo stesso non poteva esaurire le esigenze della Polonia. Del reslo, uno dei |
primissimi atti compiuti dal governo polacco, un paio di settimane dopo la
partenza delle truppe prussiane da Danzica, fu quella di inviare il generale §
J6zef Haller ¢ le sue truppe a Putzig (Puck in polacco), una piccola cittadina
a una quarantina di chilometri a ovest di Danzica, dotata di un minuscolo -
attracco per le imbarcazioni dei pescatori, per celebrare quello che nella nar- |
razione polacca venne denominato il «matrimonio con il mares, una cerimo-
nia carica di simbolismi con la quale il paese tornava ad avere un accesso al §

mare dopo la partizione del paese del 1793,
Con quesle premesse, e soprattulto con questi atti, appare evidente che le

tensioni tra Danzica e la Polonia avrebbero ruotato fondamentalmente attor-

no alla questione dell’utilizzo del porto di Danzica per le importazioni ¢ le
esportazioni polacche, I teatro di queste vicende non sarebbe stata solo l'anti-
ca cittd anseatica, ma anche l'altro importante oggetto delle decisioni prese a
Versailles, il cosiddetto «corridoio polacco», un esempio delle «strane verru-
che territoriali ed escrescenze» prodotte dal Trattato di pace, secondo quanto
scriveva con cinismo tutto britannico «The Times»®, nella realta geografica
una striscia di terra larga poche decine di chilomeltri tra il confine occidentale
della Citta Libera e quello tedesco, abitata da un milione di persone, di cui

1. Brown Mason, The Danzig Dilemma cit., pp. 65-68,
3 Danzig Corridor, an inseluble problem, «The Times», 3 April 1925,

I/3 di nazionalitd tedesca, che aveva un breve tratto di costa, lugo il quuale
ull'indomani della guerra vi era solo un porto piccolissimo — queo dove “wern-
ne celebrato il «matrimonio con il mare» — ¢ qualche villaggioj pescatoori
tra cui Gdynia, destinata a divenire il maggiore concorrente del frto di kums._
zica negli anni tra le due guerre.

Una storia di due porti

L'unico romanzo di carattere storico che scrisse Charles Dickes si intit=old
A tale of two cities™. Questo paragrafo non vuole riprendere metoricame=nte
il contenuto di quel racconto, nel quale le due cittd, Parigi ¢ Lidra, farno
da sfondo non solo alle vicende dei protagonisti, ma soprattutto amessagezio,
imperniato sul concetto di resurrezione, che P'autore intendeva suppare. Al
contrario del romanzo, la vicenda della quale ci occuperemo meerd in e=vi-
amnm.m come maturarono in campo economico le spinte che portono i raap-
porui tra Danzica ¢ la Polonia a una crisi sempre pill irreversibile.

Come in tutti gli aspetti che riguardarono soprattutto la fz di av-wio
dell'esperienza della Cittd Libera di Danzica, le potenze alleatebbero un
ruclo molto importante nell’incanalare non solo il dibattito sul scelte il
importanti di carattere politico, giuridico e amministrativo ¢t doveva_no
regolare l'esistenza, specie economica, della Cittd Libera, ma ane nel «de-
ﬁmEEma_ almeno in parte, le condizioni in cui si sarebbe svilugto I'inte=ro
sistema ¢conomico-produttivo di Danzica e quelle in cui si sareblaffermeata
la crescente volonta polacca di rendersi progressivamente semprey indipe=n-
dente dal vincolo di dover contribuire alla crescita delle attivita puali de-1la
Citta Libera. Imprese inglesi ¢ francesi, e con loro anche quelle altri pae=si
come la Danimarca, 'Olanda o la Svezia, furono in prima linea] rilanc—io
economico di Danzica, intervenendo con Fappoggio dei rispettiviverni ne=l-
le maggiori attivitd economiche della citta, T setiori prescelti furola cantize-
ristica e I'industria meccanica e ovviamente quello portuario.

Come si & detto, le uniche attivitd economiche di un certo rivo oltre a
quelle del porto riguardavano le costruzioni navali e l'officinaeccanieca
di costruzione e riparazione di vagoni. Durante la guerra avev: occup . a-
to complessivamente poco meno di 10.000 dipendenti ¢ rappentavar—o
dunque, anche sul piano economico e sociale, delle strutture primar. ia
importanza. Queste, affidatc provvisoriamente alla cittd nel 19 avevar—io
perd bisogno di urgenti interventi in linea con gli standard interionali i
carattere tecnico ¢ organizzativo. Il governo cittadino aveva avvigale ope=:-
razione, trovando le risorse finanziarie in alcune banche tedeschqa scelwma

* C. Dickens, A Tale of Two Cities, Chapman and Hall, London 1859,
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che suscitd parecchie preoccupazioni a Parigi e a Londra, al punto da spin-
gere i due paesi a individuare delle imprese capaci di offrire una soluzione
unica sul piano industriale e finanziario. I contatti ufficiali vennero avviati #;
Londra nell'estate 1922 alla presenza di rappresentanti delle imprese interese§
sate e dei governi di Polonia e di Danzica. Superate le richieste di Danzicay
riguardanti la creazione di duc societd separate per la geslione dei cantie
e dell'officina ferroviaria, si giunse alla realizzazione di un’unica impres
la International Shipbuilding and Engencering Company. Dal punto di vis
degli interessi nazionali in essa rappresentati, il capitale venne ripartito as-
segnando il 30% delle azioni con diritto di voto sia al gruppo francese che
quello inglese e il 20% ciascuno al governo polacco e alla citta di Danzi
Vennero inoltre emesse delle azioni senza diritto di voto, ma con diritto
ricevere il dividendo, assegnandole perd in maniera diversa: 5.500 ciascundg
ai gruppi inglese e francese, 5.000 a Danzica ¢ 4.000 alla Polonia. Le society
francesi coinvolte nell’'affare — guidate da due imprese capofila, la Sociéé
des Constructions de Batignolles e il Groupe frangais pour la fourniture de
matériel ferroviaire & I'étranger, formato da otto imprese del settore delle
costruzioni ferroviarie) — costituirono a loro volta una societd, denominata
le Groupement industriel pour Dantzig, per suddividersi spese e impegni
nell’affare. Tra le imprese britanniche, invece, la posizione dominante era
quella della Cravens Brothers, una societd di costruzioni ferroviarie di Shef
field sorta a meta ‘800 e che nel 1919 era passata sotto il controllo della John
Brown & Co, una delle pill rinomate imprese di costruzioni navali con sede a.
Clydebank, in Scozia. Per contro, U'intervento della citta di Danzica ¢ del go-
verno polacco era unicamente di carattere finanziario: da una parte una serié
di piccole banche locali e dall’altro la Bank Handlowa, uno dei pill antichi
istituti di credito di Varsavia®.
1l richiamo a questi eventi, di per sé importanti per le vicende economiche
generali della Citta libera, & necessario per inquadrare meglio gli avvenimen-
ti che interessano il porto di Danzica e lo scontro che si sarebbe sviluppato
dalla seconda meta degli anni '20 e ancora di pil negli anni "30 tra le auto-
ritd cittadine e quelle di Varsavia. Le trattative per dare un futuro alle due j
maggiori realtd industriali detla citta si svolsero tra il 1921 ¢ il 1922, anni in §
cui le attivitd del porto stavano lentamente riprendendosi dopo le difficoltd -
seguite alla fine del conflitto mondiale, ma restavano ancora largamente al di
sotto dei livelli del 1913: nel 1919 il volume del traffico commerciale si fermo
a 246.235 tonnellate, ma gia nel 1920 si arrivd a 1.838.346, mentre nel 1921

7 Ahmae, §5CPCOM/?29, Curope, 1919-1929, Danzig, documento dell’accordo, s.t., 22 set-
tembre 1922, Nei piani [ranco-britannici doveva prendere parte al progetto anche un gruppo
italiano ma il governo di Roma non fu in grado di proporre un nome (ivi, Console francese
a Danzica al ministro degli Esteri, 4 aprile 1922; ivi, ministro degli Esteri al Ministero delle E
Finanze, 22 aprile (924). f
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8i scese a 1.405.372 ¢ nel 1922 a poco meno di 971.000, risultati lontani dagli
oltre 2,4 milioni di tonnellate del 1912 e dai 2,1 milioni nel 1913. Nonostante
queste cifre e soprattutto nonostante le numerose difficolta nei rapporti con
Varsavia, a Danzica stava prevalendo un cauto ottimismo. L'inaugurazione
della Borsa nell’estate del 1921 aveva messo ancora una volta a confronto le
diverse opinioni che circolavano circa il futuro economico della citta. Il pre-
sidente del nuovo organismo, Paul Damme, rappresentava le preoccupazioni
di quanti rimpiangevano ancora il distacco dalla Germania ed avevano molti
dubbi circa la possibilita di ritrovare i livelli di traffico commerciale perduti
negli ultimi anni. Heinrich Sahn, presidente del Senato (cio& capo del gover-
no nel sistema istituzionale della Cittd libera), impersonava invece una posi-
vicne pid ottimista, esaltando il ruolo dell’istituzione che veniva inaugurata
¢ quello del porto, che a suo avviso era avviati a divenire uno dei pitl impor-
tanti al mondo. In questo era supportato dalle parole di Jewlowski, un grande
mercante di legname, che vedeva nel futuro «uno sviluppo straordinario dei
traffici», convinto che i mercanti di Danzica, «coscienti del lore glorioso pas-
sato, [avrebbero saputo] adattarsi alle nuove condizioni»*.

[n effetti, la crescita del traffico commerciale nel porto di Danzica fu piut-
tosto evidente come si nota dalla tabella 1, situata pil avanti nel testo. Fino al
1930 da Danzica passava tra I'80 e il 90% delle esportazioni marittime polac-
che, ma con una chiara tendenza a calare da livelli prossimi al 100% dei pri-
mi anni ’20 a dati vicini all'80% alla fine del decennio. Rispetto al totale del-
lc esportazioni polacche, invece, comprendenti cio¢ anche quelle via ferrovia,
il porto di Danzica era progressivamente sceso dal 43% nel 1923 al 10-15%
ncl 1925, ma nei cinque anni successivi era salito di nuovo su livelli stabil-
mente superiori al 31%; invece per quanto riguarda le importazioni era sceso
dal 52% del 1920 a livelli medi attorno al 25% nei cinque anni successivi per
poi risalire sopra il 30% fino al 1929 e scendere ancora di pid nei primi anni
della crisi al 21 ¢ poi al 15%. Danzica era insomma un porto per le esporta-
sioni piit che per le importazioni, visto che il rapporto tra i due valori oscilld
per l'intero periodo tra le due guerre tra I'11 e il 27%%. Nonostante tultc le
difficolta ¢ le polemiche con Varsavia e la Societh delle Nazioni, il porto re-
stava unico elemento reale e insieme simbolico per la crescita economica di
Danzica. Lo aveva detto nel 1925 ad un giornalista del «The Times» un ano-
nimo personaggio molto in vista della Cittd libera, affermando che Danzica
avrebbe dovuto chiedere U'eliminazione del corridoio polacco, ma doveva farc
di tutto per «rimanere il porto della Polonia, altrimenti Stettino ¢ Konigsberg

% Cfr. Zur Eroffnung der Danziger Waren-Textil, Effekten und Divisenbirse, «Danziger
Wirtschaftszeitung, zugleich Mittcilungen der Handelkammer za Danzig», 10 Scplember 1921.

" §. Sagalowicz, La Ville Libre de Duantzig cit,, pp. 48 e 105; Polish Research Centre,
Poland and Danzig, Corwall Press, London 1941, p. 26,




je avrebbero sottratto di nuovo» la preminenza nelle attivild commerciali sul
Baltico*’. In questa frase c'era tutto il paradosso entro cui si sviluppd la vita
economica, politica ¢ sociale di Danzica negli anni tra le due guerre.

Un vaso di coccio. ..

Secondo uno studio dell’autority portuale di Danzica, grazie a questi ;
risultati la struttura era salita dal nono posto tra i porti del Baltico e della
Germania settentrionale (tra cui ovviamente dominava quello di Amburgo) -
del 1913 al quinto posto del 1928, aumentando di olire quattro volie il vo-
lume dei traffici contro una crescita al massimo del 76% nel caso di Brema
tra tatti gli altri porti. Tra il 1921 e il 1931 il porto era stato ammodernato |
a tutti i livelli, aumentando la lunghezza delle banchine, estendendo la su-

perficic dei magazzini e moltiplicando la dotazione di gru e le installazioni
per il trasbordo dclie mercitt. Il traffico navale in entrata e in uscita, altro
elemento che concorreva alla crescita delle entrate per l'autoritd portuale e

indirettamente per la cittd, era cresciuto da circa 1.200 del 1920 a oltre 6.10Q

nel 19284,

Queste cifre tacevano perd un aspetto decisivo della strategia del governo
polacco. La letteratura del tempo (soprattutto in polacco) e gli archivi polac- 4

chi, tedeschi, francesi e inglesi, oltre che quelli della Sdn abbondano di con-

siderazioni del governo di Varsavia sugli aspetti degli accordi con Danzica
concernenti I'uso del porto, che esso considerava alla stregua di veri ¢ propri
vincoli per il futuro economico ¢ politico, nazionale e internazionale del pa- §

ese®, Fin dal 1919 Varsavia, prima ancora di firmare I'accordo con la futura

Citta libera, aveva cominciato a studiare un progetto per rendersi autonoma 4

da Danzica. La prima idea fu quella di optare per un porto fluviale a Tczew
(Dirschau in tedesco), una cittadina a circa 30 chilometri dal delta della Vi-
stola. I problemi da risolvere sul piano tecnico e organizzativo non sarcbbero

stati pochi, a cominciare da quelli legati alla portata del fiume, che conosceva

frequenti annate di secca, per non parlarc del fatto che lo sviluppo di tale
progetto avrebbe finito per avvantaggiare anche Danzica perché gli spazi da
occupare sarebbero stati in parte dentro il territorio della Citta Libera, andan-

N PDanzig. Polish and German Relations, «The Times», 17 September 1923.

4 Board of the Port and the Waterways of Danzig, The port of Danzig, «The Polish Econo-
mist», Warsaw 1929; Polish Rescarch Centre, Poland and Danzig cit., p- 24

£ P Peiser, Dangie. Handel und Wirischaft, Danziger Verlagsgesellschaft, Danzig 1929, p. 6.

# Cfr. la sintesi pill recente del punto di vista polacco di J. nmonros.wwr _Q&.:S i :..&:m_
cit.. pp. 13-69; per un punto di vista tedesco, che riporta anche le dichiarazioni dei governanti
di Varsavia, cfr. T. Rudoplh, Die Rechtslage in Danzig-polnischen Gdyngenkonflikt, Danziger
Verlag, Danzig 1931,

do pertanto nella direzione opposta alla volontd politica — la ragion di Stato
- che reggeva l'intero progetto™.

Per tale motivo fin dall'anno successivo si cominciarono a esaminare an-
che soluzioni alternative o complementari alla prima. Se nel caso dell’ipotesi
“porto fluviale” era stata la Lega navale polacca a spingere in tale dirczione,
I'alternativa che emerse era appoggiata dagli ambienti militari, Fin dal 1920
si fece largo I'idea di costruire un porto nel piccolo villaggio di pescatori di
Gdynia (abitato da un migliaio di persone nel 1919), che si trovava a meno di
20 chilometri a ovest dell'imboccatura del porto di Danzica. In novembre il
governo assegnd a una societd di lavori pubblici di Poznan incarico di rea-
lizzare il nuovo porto, le cui strutture — piuttosto complesse per dimensioni e
caratteristiche tecniche — a regime avrebbero dovuto garantire un volume di
traffico pari a circa 6 milioni di tonnellate I'anno. Ben presto fu chiaro che
I'impresa incaricata non aveva i mezzi tecnici ¢ finanziari per portare a ter-
mine 'ambizioso progelto.

Tuttavia, per il console {rancesc nella Cittd Libera, nonostante i tanti
dubbi che circondavano il progetto, si trattava di una «tracheotomia preven-
tiva» nei confronti di Danzica e dei suoi mercanti. «La menace de Gdynia
est sérieuse. Les polonais, s'ils y sont obligés — scriveva nell'estate 1922 —
semblent capables d'écraser Dantzig sous la concurrence d’un port sorti de
leurs mains. Ils ont des ingénieurs excellents, une main d'ceuvre nombreuse,
disciplinée, peu coutcuse, une énergie qui le lasse pas lorsqu'il s'agit de
combattre I'ennemi héritier»*, 11 quadro inizid a cambiare poche settimane
pill tardi. Nell’autunno sorse una nuova societa della quale facevano parte le
imprese Hersent (francese), Hojgaard & Schultz (danese) ¢ Hackermans &
Van Haaren (olandese), la Casa di commercio di legnami di Varsavia No-
sowicz ¢ la Polski Bank Przemyslowy, che si assunse 'impegno di prosegui-
re i lavori*®,

L¢ cose, perd, non andarono molto meglio. Il lettone Julian Rummel, gia
capo-ingegnere del porto di Pietroburgo e presidente di tale societa, nel 1923
scrisse al presidente del Senato polacco Wojtech Tramsczynski che a quel
ritmo ci sarebbe voluti cinquant’anni per completare il progetto. Cionondi-
meno il presidente polacco Waojciechowski, intervenendo all'inaugurazione
di quello che agli occhi di un tecnico come Rummel era solo un molo che

2 B, Gos, Die Entwicklung des Aussenhandels der Hélfen Danzig und Gdyden, ein Wirt-
schafiskampf um den Giiterumschlag, Buchdruckerei Voigt un Glaber, Frankfurt am Main
1935, pp. 40-44; J. Czechowski, Gdyra [ wolne cit., pp. 54-62.

* Ahmae, 106 CPCOM 269, Console francese a Danzica a ministro degli Esteri, 10 agosto
1922,

# Ahmae, 106 CPCOM 260, verbale della riunione tra i partner detla Societd per la co-
struzione det porto, 22 scttembre 1922, irasmesso dalla Masin Harsant al Ministero degli
Esteri francese il 3 maggio 1923,




penetrava per alcune centinaia di metri nel mare, affermd che il nascente 2
porto di Gdynia era «una garanzia di libero respiro per il petto dell'inte-
ra nazione, per la totale indipendenza della nostra economia e per la sus
prosperita»: un'affermazione che al di la dell'inevitabile enfasi retorica ¢
accompagna queste cerimonie faceva comprendere una volta di piit quali fos
sero le ragioni polacche*’. :

La costruzione del porto di Gdynia conobbe un’accelerazione dalla metl§
del 1923, quando il governo francese la trasformd in un affare di stato ng
solo per la Polonia, ma anche per la Francia. Figlia degli accordi politico
militari del 1921, che avevano dato vita alla cosiddetta «alleanza franc
polacca», la vicenda venne inquadrata nelle esigenze strategiche della Mar
francese oltre che di quella polacca*, Tra ottobre 1923 e maggio 1924 p
corpo un complesso progetto che coinvoligeva a vari livelli i due governi.
nuova intesa franco-polacca prevedeva la costituzione di un consorzio indud
striale del quale avrebbero fatto parte imprese francesi con capacita tecnicls
e finanziaric di primaria grandezza, la Société de Constructions de Batignol¥
les (la stessa coinvolta a Danzica) e la Schneider et Co. (una delle maggic
industrie europee degli armamenti). Soprattutto, perd, la nuova societd avevly
il supporto finanziario dei due governi a garanzia dei pagamenti per lo s
luppo dei lavori. Il nuovo contratto era previsto su pit franches, per stati df
avanzamento dei lavori (dopo il primo seguirono altri contratti, uno ogni dix
anni fino all'ultimo del 1932) ¢ se era firmato dalle socictd che avrebbe
costruito il porio e dal governo di Varsavia, aveva la discreta (¢ vincolan
regia di Parigi. Varsavia si consegn0 interamente nelle mani dei frances
dovette accettare che 30 dei 400 milioni di franchi francesi di crediti otten
nel 1921 per fornire gli armamenti al neonato esercito polacco potessero e
sere utilizzati a garanzia dei pagamenti stabiliti dal contratto; dovette inol ¢
mettere a garanzia dei pagamenti i redditi derivanti dallo sfruttamento dell
foreste demaniali fino al 1935, Stavolta, perd, i risultati si videro immedi
tamente. A mano a mano che le diverse parti del porto venivano complets
si ampliavano le attivitd portuali, come si vede dalla tabella che mette a co.
fronto i due porti.

4 1. Czechowski, Gdvaa | wolne cit., p. 64
# 1. Davion, Commeni exister au centre de ['Enrope? Leys relations stratégiques franc
palonaises entre 1918 et 1939, «Revue historique des Armées», 56 (2010), n. 260, pp. 54-64
# Ahmae, 106 CPCOM 260, contratto tra le parti, 24 luglio 1924. La pit completa ri¢d
struzione delle vicende da parte detla storiografia polacca & di R. Miclezarck, Budowa portil
handluwego w Gevdi w latach 1924-1939 (La costruzione del porto commerciale di Gdynig
negli anni 1924-1939), Institut Kashubi Gdansku, Gdansk 2001, Sull'accordo econamico-mj
litare cir. C. Laforest, La stratégie francaise et la Pologne {1919-1939). Aspects économiq
et implicasions politigues, «Histoire, économie et société», 22 (2003), n. 3 pp. 399-402.

Traffico commerciale del due pord (tonn, )

Anno Danzica Cidynia

1923 L171.792 -
1924 2.374.556 10.167
1925 277227748 55.571
1926 6.300.559 404.561
1927 7.697.614 898.054
1928 8.615.632 1.195.770
1929 8.559.651 2.822.502
1930 8.213.094 3.625.748
1931 §.330.000 5.300.114
1932 5.476.052 5.194.288
1933 5.152.975 6.105.866

lonte: Der Hafen von Gdynia, Gdynia, Ministerium f. [ndustrie u. Handel, Warschau 1936, p. 34,

Nonostante I'evidente sviluppo delle atiivita portuali a Gdynia (come p;pe
della sua popolazionc)™, le autorita della Citta Libera lanciarono lallapy.
solo nel 1930. Da quel momento in poi la questione da cconomica divenpe
giuridica ¢ poi politico-diplomatica. Gli scambi di opinioni tra Varsayj, o
Danzica si intrecciarono con le prese di posizione dell’Alto Commissgyi,y,
¢ con i pareri che la Sdn richiese a esperti di diritto internaziomle citea
linterpretazione degli accordi sul perto di Danzica, sui diritti della ¢4
td Libera e su quelli della Polonia, sulla concorrenza tra i due porti, g1
potenzialith di sviluppo del porte di Danzica o sui suoi limiti struttye,);
sulla mancanza di requisiti professionali dei primi All commissari @ﬁ:w
dei generali, non degli avvocati, dicevano a Danzica), specie nellinterpy,_
lazione da dare atla frase del trattato del 1920 in cui si affermava ¢h,e la
Polonia avrebbe dovuto fare «pieno uso» del porto di Danzica, stnza o
mai apparisse chiaro chi aveva ragione e chi torto™. Le posizioni di p,;,_
tica fecero breccia tra gli inglesi (il console britannico nei primi anp; 30
sembrava favorevole all’eliminazione del corridoio polacco) e presso gy,
commissario della Sdn Manfredi Gravina®. Sorprendentemente al Minisiey,,
del Commercio di Berlino la questione del porto di Gdynia non suscjyyy,
\roppe attenzioni, mentre preoccupava la condizione economica e socigl, 5

0 La citth si sviluppd in maniera impressionante, divenendo anche un modelle Wchifey .
mico ¢ urbanistico modernista con pochi uguali in Europa. La popolazione, da pocie CNting.
i di abitanti nel 1943, sali a 1.200 nel 1920, a (2.000 ncl 1926 ¢ a ben 127.000 nel [93g
M Gdynia and Punzig, <The Economist», 17 July 1930.

* National Archives, London, Fo 688/27/11325259.
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t i i I - s . L. “
Banslou: Is citta aveva bisogno di lavoro In tutti i settori industriali e nor
#0l0 nelle attivitd portuali®, ,

Franco-Polonaise des Chemins de Fer (della quale facevano parte la Banqué
des Pays du Nord e i gruppo Schneider), incaricata della realizzazione dellg
linea, completo in soli due anni, tra il 1931 e il 1933, il tratto che il governa
polacco non era riuscito a completare a causa della crisi del 1929. In effetti;
Gdynia si era andata specializzando nelia gestione deile esportazioni i car
bone, visto che dal suo porto partiva negii anni "30 oltre I'80% delie esport
zioni di questa commodity™,

I governo della Citta Libera faceva la stessa cosa, ma in una condiz

. . . -

oggetivamente pid difficile, perché si trattava di difendere la principale fonte

mensionata (7.000 dipendenti per 200.000 persone), entrate insufficienti dalle
operazioni portuali (molti prodotti erano solo in transito ¢ lasciavano dietro di
s¢ solo «polvere», come aveva scritto «The Economist»)’ ¢ petdita del ruol
prebellico di organizzatore del commercio verso l'enorme retroterra, mentref
l'apparato industriale, per quanto nei primi anni ’30 avesse un Peso econos
mico doppio rispetto ai redditi generati dal porto, era incapace di offrire ug}

modello economico alternativo per la crescita della citta.

equilibri politici nel Parlamento cittadino,
moderati, a favore dei nazisti, [l partito di Hitler nel 1927 aveva un seggio
su 120, i socialdemocratici 42 ¢ ; comunisti 8; nel 1929, dopo che il numero 4
dei seggi era stato ridotto a 72, 1a Spd ne aveva 19, i comunisti 7 ¢ i nazisti |
12; nel maggio 1933 questi ultimi otiennero la maggioranza assoluta dei voti
(50,03%) ¢ dei mandati (38 sui 72 dell’assemblea): un risultato superiore a |
quello ottenuto in Germania in marzo (43,7%), .ﬂ

* Gehcimes Staatsarchiy PreussischeskuMibesitz, 1. Ha, 120, C XIII 5, o 312, bd. 9. 4

“ Ahmae, Relations commerciales, Poiogne 19181940 ¢, 132, b. 38: C. Laforest, fa stry- 4
tégie francaise et la Pologne cit., pp. 401.2, ,

3 The Danzig ditemma, «The Economist», 20 May 1933,

* R. Ruhnau, Die Freie Stade Danzig cit.. pp. 81, 83, 92 ¢ 1T, P Loacw, Danzig: Bingra- }
phie einer Stady cit., pp. 190-208: sulla storia della Nedap & Dunzicn efr, H.S, Levine, Hitler'y 4
Free City: A History of the Nuzi Party in Danly 19281939, University of Chicago Press,
Chicago 1973,
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Gli inglesi, che non avevano né a Danzica né in Polonia gli interessi dei
[rancesi”, potevano osservare con distacco critico la situazione. Un articolo
di «The Economist» aveva sintetizzato bene la situazione della Citta Libera:

This child of the League of Nations will never grow up. It has been cut off from
its Fatherland, and suffers from infantile paralysis. It is besct by cnemies inside
and ouiside working to undermine its vitality. It has two foster-parents: one is well
disposed; the other conspires (o counteract all the good intentions of its senior rela-
tive, while its own allectionate and sympathetic relations are helpless onlookers™,

Fuor di metafora, aggiungeva il setlimanale, i polacchi avevano le migliori
intenzioni verso Danzica, ma a condizione che i «Danzigers» accettassero di
essere “polonizzati”™ una prospettiva rifiutata da questi ultimi, «pil testardi
dei tedeschi» e spinti in prospettiva a divenire nazionalisti in maniera aggres-
siva a seguito delle pressioni politiche ed economiche polacche™. articolo
cra del 1926, quando le pill drammatiche tensioni ira Danzica ¢ Varsavia
érano ancora di 12 da venire, ma conteneva (utte e questioni che sarebbero
drammaticamentc emerse negli anni successivi. Una sorta di Uove del ser-
pente, un film di Ingmar Bergman che, tra le tante cose, mostrava il pericolo
dell’indifferenza nei confronti di processi ancora solo in embrione™.

¥ Francia, Usa e Germania si dividevano in parti sostanzialmenic uguali circa il 70%
degli investimenti esteri in Polonia negli anni *30, mentre la Gran Bretagna non arrivava al
3% cfr. H. Jonas (hrsg), Ost-Europa Markr, Osi-Eutopa Verlag, Konigsberg 1936, p. 139,
sugli investimenti [rancesi in Polonia cfr, C. Laforest, La stratdgie frangaise ei la Pologne
cit, pp. 395-411; M, Mihoul-Natar, Lintervention des capitaux francais dans la Pologne de
ta Seconde Républigue (19181 939); contribution & Uhistoire de Uimpérialisme économigue
frangais en Europe centrale, «Revue dos études slaves», 75 (2004), n. 2, pp- 345-51; 1. Lazor,
Colonial expansion or viia assistance? French capital and interwar Poland, «Nieréwnosci
Spoteczne Wazrost Gospodarczy», 57 (2019 n. 1, pp. 279-86.

® The Free City in Chains, «The Ecoromist», 24 April {926,

* Ibidem.

“ Per un’opinione diversa, tendente a negare che le tensioni economiche gbbiane avuto un
fuolo nella crisi che portd allo scoppio del conflitto, quanto piuttosto la fine Yella Versiéindi-
kungspelitik e la ripresa della retorica anti-polacca, da parte dei tedeschi della regione, che
non capirono i pericoli del «crescenie nazionalismo militante», ¢ft. B, Morrow Clark, The
Free City Of Dunzig cit., pp. 275-76.




